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P ZERO RA

Opona zaprojektowana tak, aby zuzywata sie powoli i liniowo,
szczegolnie w czesci centralnej. Te wytyczne spowodowaty, ze
opona ma duzg powierzchnie styku z nawierzchnia.
Dodatkowo jest bardzo przewidywalna i dtugo zachowuje
swoje wtasciwosci.

9

Wewnetrzna czes¢ opony
Posiada szeroki kanat dzieki
czemu trakcja jest
zachowana nawet na
wilgotnych i zabrudzonych
nawierzchniach.

TEMPERATURA OPONY

Temperatury mierzone na biezniku to najlepsza metoda
doboru mieszanki opony oraz dostosowania ustawien
zawieszenia takich jak zbieznos¢ kot i ich pochylenie.
Zalecamy mierzenie temperatury opony w trzech czesciach
opony: wewnetrznej, srodkowej i zewnetrznej. Srednie
temperatury powinny miescic sie w zakresach zalecanych w
tabeli obok. R6znica miedzy sekcja wewnetrzng a
zewnetrzng nie moze by¢ wigksza niz 20°C, a réznica
temperatur miedzy osiami nie moze by¢ wieksza niz 25°C.
Jezeli temperatury odbiegaja od zadanych przez producenta
nalezy uzy¢ innej mieszanki lub zmieni¢ ustawienia geometrii
samochodu.

Sekcja centralna

Waski kanat zaprojektowany
z myslg o zredukowanym
zuzyciu oraz zachowaniu
precyzji kierowania i
szybkosci reakgji.

Zewnetrzna czes¢ opony
Jest szeroka z ograniczong
iloscig nacie¢. Dzigki temu
zwigksza stabilnosé w
zakretach i zapewnia
maksymalng przyczepnos¢.

CISNIENIE

Cisnienie robocze zalezy od rozmiaru opony i obcigzeniu jakiemu
jest poddana. Waga pojazdu, typ samochodu oraz warunki w
jakich jest uzywana maja wplyw na wyjsciowe ustawienie. Im
wieksza waga pojazdu, predkosci i przyspieszenia jakim jest
poddawana opona tym wieksze powinno by¢ ci$nienie robocze
opony. W zadnym wypadku nie nalezy uzywac opony przy
cisnieniu nizszym niz 1.6 bara. Uzywanie skrajnie niskiego
cisnienia moze spowodowac zbyt duze obcigzenie dla karkasu
opony lub w skrajnych przypadkach jej zeskoczenie z obreczy.
Cisnienie rozgrzanej opony powinno znajdowa¢ sie w granicach
2.2 - 2.5 bara. Wyj$ciowe cisnienie zalezy od tego czy opona jest
grzana w kocach przed wyjazdem na odcinek. Wstepnie
nagrzewane opony moga miec ci$nienie troche nizsze niz te
uzywane kiedy sg zimne. Réznica bedzie zaleze¢ od typu kocow,
czasu ich uzycia i warunkéw otoczenia.

Rozmiar
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Mokre  Wilgotne 30 30+

Cisnienie
cieptej opony
a koncu

na starcie  odcinka

Bardzo migkka | RA9 20°-60°
Migkka RA7+B 30°-70°
Srednia RA7C 40°-90°
Twarda RA5A 70°-130°

18 2.0-22
17 2.0-2.2
16 2.0-2.3
16 2023




RWC

Opona zostata zaprojektowana specjalnie do jazdy na
mokrym asfalcie i ma symetryczny kierunkowy wzor bieznika
sktadajacy sie z trzech gtebokich podtuznych rowkow i
poprzecznych rowkéw, ktore sg rozmieszczone tak, aby
zapewni¢ wydajne rozpraszanie wody w celu
przeciwdziatania aquaplaningowi w najbardziej
ekstremalnych warunkach.

Gtebokie rowki /O

Swietnie odprowadzajg
wode i zapobiegaja
aquaplaningowi.
Zapewniajg przyczepnosc
w najbardziej
wymagajgcych warunkach.

TEMPERATURA OPONY

Temperatury mierzone na biezniku to najlepsza metoda
doboru mieszanki opony oraz dostosowania ustawien
zawieszenia takich jak zbieznos¢ kot i ich pochylenie.
Zalecamy mierzenie temperatury opony w trzech czesciach
opony: wewnetrznej, srodkowej i zewnetrznej. Srednie
temperatury powinny miescic sie w zakresach zalecanych w
tabeli obok. R6znica miedzy sekcja wewnetrzng a
zewnetrzng nie moze by¢ wigksza niz 20°C, a réznica
temperatur migdzy osiami nie moze by¢ wieksza niz 25°C.
Jezeli temperatury odbiegaja od zadanych przez producenta
nalezy uzy¢ innej mieszanki lub zmieni¢ ustawienia geometrii
samochodu.

e
\ Duza powierzchnia
kontaktu
Bieznik o full-empty ratio
na poziomie 27,5%
zachowuje zarazem
minimalng mase
regulaminowa 9kg.

CISNIENIE

Cisnienie robocze zalezy od rozmiaru opony i obcigzeniu jakiemu
jest poddana. Waga pojazdu, typ samochodu oraz warunki w
jakich jest uzywana maja wplyw na wyjsciowe ustawienie. Im
wieksza waga pojazdu, predkosci i przyspieszenia jakim jest
poddawana opona tym wieksze powinno by¢ ci$nienie robocze
opony. W zadnym wypadku nie nalezy uzywac opony przy
cisnieniu nizszym niz 1.6 bara. Uzywanie skrajnie niskiego
cisnienia moze spowodowac zbyt duze obcigzenie dla karkasu
opony lub w skrajnych przypadkach jej zeskoczenie z obreczy.
Cisnienie rozgrzanej opony powinno znajdowac si¢ w granicach
2.2 - 2.5 bara. Wyj$ciowe cisnienie zalezy od tego czy opona jest
grzana w kocach przed wyjazdem na odcinek. Wstepnie
nagrzewane opony moga miec ci$nienie troche nizsze niz te
uzywane kiedy sg zimne. Réznica bedzie zaleze¢ od typu kocow,
czasu ich uzycia i warunkéw otoczenia.
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